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Dziennik ustaw państwa 


dla 
królestw i krajów w Radzie państwa reprezentowanych. 


Jzęść XO. — Wydana i rozesłana dnia 10. grudnia 1910. 


Treść: (M3 211--216.) 214. Obwieszezenie, dotyczące świadectw kobiecej szkoły przemysłowej dla szycia bielizny 
i krawiectwa w Druku nad Murą, — 215. Rozporządzenie, którem na podstawie upoważnienia, udzielonego 
uslawą z dnia 23. czerwca 1691, wydaje się nowy regulalyw ulatwień obrolowych dla parowców, odbywa- 
jących peryodyczne kursa między przystaniani obszaru celnego umownego obu państw Monfrehii ausiryacko- 


węgierskiej. - 
tralnego Urzędu siemplowego va Drukarnię nadworną i państwową w Wiedniu. 


216. Obwieszczenie, dotyczące przeniesienia czynności wyciskania i nakładu stempli z Gen- 


214. 
Obwieszczenie Ministra handlu 
w porozumieniu z Ministrem robót 


publicznych z dnia 21. listopada 
1910, 


dotyczące świadectw kobiecej szkoły przemysłowej 
dla szycia bielizny i krawiectwa w Bruku nad Murą. 


Na zasadzie $ 14. d, ustępn 3. uslawy z dnia 
5. lutego 1907, Dz. u. p. Nr. 26, względnie roz- 
porządzenia Ministra handlu w porozumieniu z Mini- 
sirem wyznań i oświaty z dnia 26. lipca 1907, 
Dz. u. p. Nr. 180, przyjmuje się kobiecą szkołę 
przemysłową dla szycia bielizny i krawiectwa 
w Bruku nad Murą do spisu tych przemysłowych 
zakładów naukowych, których świadectwa zastępują 
przy zgłaszaniu przez kobiety przemysłu krawieckiego, 
ograniczonego do sukien damskieh i dziecięcych, 
dowód prawidłowego ukończenia nauki. 


Ritt wir. "Wciskirchner wir. 


(Polniach. 


215. 
Rozporządzenie Ministerstw skar- 
bu i handlu z dnia 27. listopada 

1910, 


którem na podstawie upoważnienia. udzielonego 
ustawą z dnia 23. czerwca 1891, Dz. u. p. Nr. 76, 
wydaje się nowy regulatyw ułatwień obrotowych 
dla parowców, odbywających peryodyczne kursa 
między przystaniami obszaru ceinego umownego 

obu państw Monarchii austryacko-węgierskiej. 

t 
W porozumieniu z inleresowanymi królewsko- 
węgierskimi Minislersiwami wydaje się na podstawie 
upoważnienia, udzielonego ustawą z dnia 23. czer- 
wca 1801, Dz. u. p. Nr. 76, następujący nowy regu- 
latyw ułatwień obrotowych dla paroweów, odbywa- 
jących peryodyczne kursa między przystaniami ob- 
szaru celnego umownego, który rozpocznie obo- 

wiązywać od dnia 1. stycznia 1911. ) 


Ż powyższą chwilą uchyla się załącznik VI. 
rozporządzenia z dnia 23. czerwca 1891, Dz. u. p. 
Nr. 78, oraz rozporządzenia z dnia 13. lipca 1892, 
Dz. u. p. Nr. 115, i z dnia 14. czerwca 1894, Dz. 
DYNI LODOWA 


U 


Biliński włr. Weiskirchner wir. 
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Regulatyw 


ułatwień obrotowych dla parowców, odbywających peryodyczne kursa 
między przystaniami obszaru celnego umownego obu państw Monarchii 
| austryacko-węgierskiej 7 


B 


Tym przedsiębiorstwom żeglugi, które usku- 
teczniają przewóz osób i towarów wyłącznie między 
przystaniami austryacko-węgierskiego obszaru celnego 
umownego zapomocą peryodycznych kursów parow- 
ców krajowych według ogłoszonych z góry rozkładów 
jazdy, można przyznać pod następującymi warunkami 
ułatwienia obrotowe, określone bliżej w $ 2. 


5 2. 


W czasie jazdy, doznającej ułatwień obroto- 
wych, są parowce uwolnione: 


1. od obowiązku utrzymywania manifestu okrę- 
towego; 


2. od obowiązku pokrywania załadowanych 
towarów krajowych dokumentami celnymi, nie- 
zależnie jednak od obowiązku, istnicjącego pod 
tym względem co do towarów nieoclonych, ! nie- 
zależnie od powinności utrzymywania w porządku 
dokumentów ładunkowychiprzewozowych; 

3. od zakazu zawijania do przystani martwych, 
to jest nie otwartych dla ruchu towarowego, jeżeli 
przybicie do przystani takich jest przewidziane 
w rozkładzie jazdy i dopóki nie sprzeciwia się 
temu osobne zarządzenie władzy sanitarnej morskiej; 

å., od zakazu ładowania i wyładowywania to- 
warów w porze nocnej i 


5. od obowiązku zasięgania zezwolenia władzy 
celnej na każde ładowanie i wyładowanie. 


g 3. 


Ładowanie i wyładowywanie towarów odbywa 
się w przystaniach, do których parowiec ma zawijać 
według rozkładu jazdy, z pominięciem dalszej inter- 
wencyi wladz celnych lecz bez naruszenia zarówno 
ogólnej kontroli, wskazanej interesami skarbowymi, 
jak i nadzoru ruchu, zarządzonego w danym razie 
szczególnynu przepisami co do pewnych towarów. 

W szczególności podlegają parowce, doznające 
ułatwień obrotowych, obowiązującym przepisom 
o podatku spożywczym i o monopolach pań- 
stwowych, tudzież przepisom o ewentualnych na- 
leżytościach organów interweniujących. 


$ 4. 


Organa straży skarbowej i organa celne są 
upoważnione wstępować na okręty te każdej chwili 
zarówno w przystani jak i w czasie jazdy, oraz 
przeszukiwać je i rewidować ich ładunek. 


8 5. 


Ładunek okrętów może składać się tylko 
z takich towarów, które pochodzą z umownego 
obszaru celnego albo są już oclone; zagraniczne 
towary nieoclone, ' przewożone w obrocie bezpo- 
średnim, muszą być zaopatrzone w dokumenty celne, 
potrzebne do ich pokrycia. 

Dostawienie tych towarów w czasie wła- 
ściwym do urzędu celnego miejsca przeznaczenia na- 
leży (pomijając. ustawowy obowiązek stron) do kie- 
rownika okrętu, a przy przesyłkach po- 
cztowych do zakładu pocztowego. 
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8 6. 


Środki żywności i artykuły użytkowe, należące 
do prowiantu okrętowego, muszą pochodzić z umow- 
nego obszaru celnego albo być oclone. 

Natomiast przedmioty, służące do konserwacyi 
i ruchu okrętu oraz maszyny, korzystają z uwolnienia 
od ceł. | 

Go do tych przedmiotów, należących do zapasu 
okrętowego i wolnych od cła, winien kierownik 
okrętu prowadzić dokładny rachunek materyałowy 
i przedkładać go przy każdem ładowaniu materyałów 
urzędowi celnemu w odnośnej przystani do widymaly 
a nadto okazywać na każdorazowe żądanie rewidu- 
jącym organom celnym i organom straży skarbowej. 


8 7. 


Przedmioty, należące do urządzenia i wyekwi” 
powania okrętu, powinno przedsiębiorstwo wciągnąć 
do inwentarza, który ma być urzędownie widymo- 
wany. 

O każdem zwiększeniu lub zmniejszeniu się 
inwentarza należy donieść w trzech dniach urzędowi 
celnemu w przystani, w której zmiana zaszła, gdyż 
w przeciwnym razie nastąpi ukaranie za dokonane 
przemytnictwo tych przedmiotów. 

Urząd celny, któremu doniesiono o zwiększeniu 
lub zmniejszeniu się inwentarza okrętowego, ma 
widymować odnośne zapiski inwentarza przy równo- 
czesnem wyciśnięciu pieczęci urzędowej. 


8 8. 


Na pokładzie okrętów, doznających ułatwień 
obrotowych, może znajdować się tylko tytoń skarbowy 
albo tytoń, pochodzący z zagranicy celnej i pokryty 
odpowiednimi dokumentami licencyjnymi i celnymi. 


8 9. 


W czasie trwania ułatwień obrotowych, to jest 
od rozpoczęcia czynności ładunkowych na podróż 
uprzywilejowaną aż do ukończenia wyładowania po 
odbyciu tejże, nie wolno parowcom: 

1. wjeżdżać w obręb zagranicy celnej lub 
obszaru wolnego; 

9. wchodzić w ogóle w styczność z innymi 
okrętami i łodziami na morzu, wyjąwszy wypadki 
niebezpicezeństwa; 

3. oddawać towary innym okrętom lub łodziom 
w przystaniach albo odbierać je od nich bez 
interwencyi władz celnych; z pod zakazu tego są 
wyjęte bezpośrednie przeładowania w przystani 
z pokładu jednego parowca, korzystającego z ułatwień 
obrotowych, na pokład drugiego takiego parowca; 
również nie odnosi się zakaz ten do łodzi i lichtanów, 
przeznaczonych do lądowania oraz do ładowania 
i wyładowywania w przystaniach, gdzie niema bez- 
pośrednich placów do lądowania. 


8 10. ` 


Po ukończeniu jazdy, korzystającej z ułatwień 
obrotowych, może parowiec, wniósłszy po- 
przednio pisemne doniesienie w urzędzie 
celnym odnośnej przystani, podejmować jazdy na 
teryloryum zagranicy celnej albo obszaru wolnego 
i podlega podczas jazd takich ogólnie obowiązującym 
przepisom celnym i manifestowym. 


Po odhyciu jazdy takiej można rozpocząć łado- 
wania na podróż, korzystającą z ułatwień obrotowych, 
dopiero po ponownem  pisemnem zgłoszeniu 
w urzędzie, celnym. „e 


Urząd celny winien stwierdzić drogą rewizyl, 
czy okręt nie ma na pokładzie prócz przedmiotów 
inwentarza i wolnych od cła materyałów do konser- 
wacyi i ruchu okrętu oraz maszyny, które mogły być 
ewentualnie lakże sprowadzone z zagranicy celnej 
(SS 6. i 7.), jakichkolwiek innych towarów, nie pod- 
danych jeszcze celnym czynnościom urzędowym. 


Jeżeli stwierdzono niewadliwy stan rzeczy, na- 
leży wydać zaraz zezwolenie na ładowanie towarów 
do jazdy, korzystającej z ułatwień obrotowych. 


Ewentualny manifest okrętowy musi być po- 
przednio zupełnie załatwiony. 


Jeżeli jazda na obszar zagranicy celnej ma być 
rozpoczęła z pewnej przystani, a jazda, korzyslająca 
z ułatwień obrotowych, podjęta na nowo nie z tej 
samej lecz z innej przystani, wówczas winien urząd 
celny pierwszej z tych przystani odebrać rozkład 
jazdy, zatwierdzony przez władzę ($ 19.), i przesłać 
go zaraz pocztą wraz z odpowiednią kartą awizu- 
jacą urzędowi celnemu drugiej przystani; znaki 
celne ($ 21.) nałeży natomiast złożyć pod 
zamknięciem urzędowem i oddać je kapitanowi 
pod osobistą odpowiedzialnością i gwarancją 
za potwierdzeniem odbioru, podpisanem własno- 
ręcznie, z obowiązkiem przedłożenia ich urzędowi 
celnemu w przystani, z której ma się znowu roz- 
począć jazdę, korzystającą z ułatwień obrotowych, 
celem zdjęcia zamknięcia urzędowego, które aż do 
tej chwili powinno pozostać nienaruszone. 


Urzędy celne winny w każdym poszczególnym 
wypadku składać zaraz przełożonej krajowej władzy 
skarbowej bezpośrednie, królkie sprawozdanie o do- 
niesieniach co do jazd poza granicę celną lub na 
obszary wolne, przy wymienieniu wydanych za- 
rządzeń, i prowadzić co do doniesień tych osobne 
zapiski według wzoru 4, do których należy dołączać 
zgłoszenia; w osobnej przedziałce ma się wykazywać 
wynik podjętego przeszukania okrętu i wymieniać 
nazwiska organów, które przeszukanie to wykonały. 


Do zapisków tych należy wciągać także te 
parowce, którym na podstawie osobnego ze- 


137% 
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zwolenia Ministerstwa skarbu i pod szcze- 
gólnymi warunkami, ustanowionymi w każ- 
dym wypadku z osobna, wolno podejmować 
regularne jazdy z pewnej przystani na drodze uprzy- 
wilcjowanej do pewnych oznaczonych przystani poza 
granicą celną albo na obszarze wolnym i z po- 
wrotem. 

Zapiski te należy zamykać co miesiąc i przed- 
kładać władzy skarbowej pierwszej instancyi. która 
ima je kontrolować i przechowywać przez pięć lat. 


SPIRE ! 

Parowce, korzystające z ułatwień obrotowych, 
będą uważane w czasie trwania każdorazowego 
uprzywilejowania za należące do umownego obszaru 
celnego. Wprowadzanie na parowcu takim zagra- 
nicznych towarów nicoclonych bez celnych doku- 
mentów pokrywających będzie więc karane jako do- 
konane przemycenie. ' 

Jeżeli na paroweu, korzystającym z ułatwień 
obrotowych, który zawinął do przystani tryesteńskiej. 
znajdzie się po wyładowaniu towarów i wysadzeniu 
podróżnych przy rewizyi okrętu, która w tym wy- 
padku ma być zawsze podjęta, przedmioty, pod- 
legające liniowemu podalkowi spożywczemu a nie 
należące do prowiantu okrętowego, wówczas należy 
je zakwestyonować w drodze karnej z powodu usi- 
łowanego przemylnictwa. 

Pod względem dochodzenia i ukarania obo- 
wiązują przepisy karne skarbowe, istniejące 
w miejscu wykrycia. 


$ 12, 


O ile kierownik okrętu i przedsiębiorstwo po- 
nosi odpowiedzialność za przekroczenia skarbowe, 
popełnione na parowcu uprzywilejowanym, należy 
ocenić według przepisów karnych skarbowych. 

To samo odnosi się do rzeczowej odpowie- 
dzialności towaru i okrętu jako środka przewozowego. 


| 
8 18. 


Administracya skarbowa może zarządzić, by 
organa straży skarbowej konwojowały parowcc 
w czasie jazd, korzystający ch z ułatwień obrotowych. 
Przedsiębiorstwo żeglugi ma postarać się o odpo- 
wiednie bezplatne umieszczenie organów tych, 
zwrócić skarbowi państwa ich koszta podróży i do- 
slarczać im pożywienia, należącego się żeglarzom po 
cenach zniżonych, za tem samem wynagrodzeniem. 


3 l4. 


Załadowania towarów, których wyprowadzenie 
poza linię celną musi być wykazane, na parowce, 
korzystające z ułatwień obrotowych, nie uważa się 
za ich wyprowadzenie na obszar zagranicy celnej 


($ 11.) 


$ 15. 


Zboczenia z ustalonej drogi są z reguły dopu- 
szczalne jedynie w przypadkach udowodnionej ko- 
nieczności. Najbliższy urząd celny może jednak ze- 
zwolić także na inne wyjatkowe zboczenia w razie 
ich należytego usprawiedliwienia. 

W przystaniach krajowych, do których parowiec 
zawinie w takich wypadkach wyjątkowych, można 
za równoczesnem zgłoszeniem w urzędzie celnym 
uskuteczniać bez przeszkody wyładowanie i lado- 
wanie zwłaszcza przesyłek pocztowych; w przy 
staniach martwych należy bezzwłocznie wnieść do- 
niesienie do najbliższego urzędu celnego albo naj- 
bliżej położonego oddziału straży skarbowej. 


$ 16. 

Przedsiębiorstwo, które stara się o wspomniane 
ułatwienia dla nowej linii komunikacyjnej, ma 
wnieść pisemną prośbę do tej krajowej władzy skar- 
bowej, w której okręgu administracyjnym linia od- 
nośna leży, jeżeli zaś ona przechodzi przez obszar 
dwóch łub więcej krajowych władz skarbowych, do 
tej z nich, w której okręgu przedsiębiorstwo ma 
swoją siedzibę, a względnie przedsiębiorca swe 
miejsce zamieszkania. i 

Podania przedsiębiorców, a względnie przedsię- 
biorstw, mających miejsce zamieszkania, a względnie 
siedzibę w jednem z obu pańslw, o udzielenie 
ułatwień obrotowych dla linii, prowadzącej jedynie 
wzdłuż obszaru wybrzeżnego drugiego państwa, 
należy wnosić do tej krajowej władzy skarbowej, 
w której okręgu administracyjnym linia ta leży, 
a jeżeli ona przechodzi także przez obszar innych 
krajowych wladz skarbowych tego samego państwa, 
do tej krajowej władzy skarbowej, na której obszarze 
znajduje się przystań początkowa odnośnej linii. 

Do podania należy dołączyć rozkład, według 
którego jazdy uprzywilejowane mają się odbywać, 
i dokładny wykaz wszystkich parowców, które do 
tych jazd mają być używane, 

(i 


«Guya 


Do zezwalania 'na jazdy peryodyczne, ko- 
rzystające z ułatwień obrotowych, są w ogólności 
wlaściwe krajowe władze skarbowe: w szczegól- 
ności należy rozstrzygnienie do tej krajowej władzy 
skarbowej, do której ma się wnieść podanie w myśl 
postanowień paragrafu poprzedzającego. 

Właściwa krajowa władza skarbowa powinna 
w tym przypadku, jeżeli parowee odnośnej linii 
mają zawijać nie tylko do przystani, należących do 
jej własnego obszaru administracyjnego. lecz także 
do przystani na obszarze administracyjnym innej 
krajowej władzy skarbowej tego samego państwa, 
wydać decyzyę swoją w porozumienu z wspólnie 
interesowaną krajową władzą skarbową. 
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Jeżeli pewna linia dotyka przystani obu ob- 
szarów państwowych, zastrzeżone jest dozwolenie 
ułatwień obrotowych porozumieniu się obu Mini- 
sterstw skarbu. Krajowe władze są jednak upoważ- 
nione do udzielania, zwłaszcza w wypadkach nagłych, 
z zastrzeżeniem dodatkowego zatwierdzenia mini- 
sleryałnego i po przeprowadzeniu poprzednich per- 
traktacyi z właściwą władzą skarbową drugiego 
obszaru państwowego tymczasowego zezwolenia na 
ułatwienia obrotowe także dła takich linii, względnie 
do zgodzenia się na zamierzone przez właściwą 
krajową władzę skarbową drugiego państwa tym- 
czasowe dozwolenie ułatwień obrotowych, jeżeli pod 
względem rozkładu jazdy odnośnej linii nie zachodzi 
z punktu widzenia kontroli celnej żadna wątpliwość. 


Zezwolenie na zawijanie do obszarów wolnych 
i przystani, należących do zagranicy celnej, w czasie 
jazd, korzystających z ułatwień obrotowych, będzie 
udzielane przez oba Ministerstwa skarbu we wza- 
jemnem porozumieniu jedynie wyjątkowo i z za- 
strzeżeniem osobnych środków ostrożności, ustano- 
wionych w każdym wypadku z osobna. 


g 18. 


Po olrzymaniu zawiadomienia o przyznaniu 
ułatwień obrotowych ma przedsiębiorstwo wydru- 
kować rozkład jazdy z uwidocznieniem okoliczności, 
iż linia odnośna korzysta z ułatwień obrotowych, 
i przedłożyć właściwej krajowej władzy skarbowej 
oznaczoną w dekrecie zawiadamiającym ilość egzem- 
plarzy celem rozdziełenia ich między wszystkie 
interesowane urzędy celne i organa straży skarbowej. 


Również powinno przedsiębiorstwo sporządzić 
zaraz inwentarze dopuszczonych parowców 1 donieść 
o tem. 


$ 19. 


Dla każdego parowca, który ma kursować na 
linii, posiadającej ułatwienia obrotowe, każe krajowa 
władza skarbowa zaopatrzyć jeden egzemplarz roz- 
kładu jazdy klauzulą zezwolenia, opiewającą wy- 
raźnie na nazwisko odnośnego parowca. 


Ten egzemplarz rozkładu jazdy, zaopatrzony 
zezwoleniem władzy skarbowej, rna znajdować się 
na pokładzie parowca, dla którego zezwolenia 
udzielono, i służy do legitymacyi w obec organów 
celnych i organów straży skarbowej. 


8 20. 


Następnie sprawdza się inwentarz, znajdujący 
się na pokładzie parowców, i slwierdza drogą 
szczegółowej rewizyi, czy okręt, prócz przedmiotów 
inwentarza i wolnych od cła zapasów okrętowych, 
nie ma innego ładunku. 
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Wynik rewizyi należy uwidocznić na rozkładzie 
jazdy, zaopatrzonym w zczwolenie władzy, i oddać 
rozkład ten kierownikowi okrętu. 

Równocześnie powinien urząd celny w przy- 
stani, z klórej mają się rozpoczynać jazdy, korzy- 
slające z ułatwień obrotowych, wydać kierownikowi 
okręlu za zwrolem kosztów nabycia przepisaną 
banderę celną ($ 21.), która będzie urzędownie 
oznaczona zapomocą wyraźnego odcisku pieczęci 
urzędowej; latarnie ($ 21.), przepisane jako znak 
celny w porze nocnej, winien kierownik okrętu 
okazać temu urzędowi, który oznaczy je urzędownie 
przez pewne umieszczenie urzędowej plomby oło- 
wianej. 

Dopóki nie dopełni się zupelnie warunków tyeh, 
nie wolno rozpocząć jazd, korzystających z ułatwień 
obrotowych. 


$ Zle 


Przez cały przeciąg jazd programowych, po- 
łączonych z ułatwieniami obrotowymi, i podczas 
postoju w przystaniach mają parowce utrzymywać 
znaki celne. 

Za znak celny służy: 


a) 


we dnie, to jest od wschodu do zachodu 
słońca. bandera celna, 


b) w porze nocnej przy zawijaniu do przystani 
i podczas postoju tumże, pewne szczególne 
światło. 

© 09 
8 22 


Bandera celna barwy zielonej ma metr 
długości i metr szerokości i jest przedzielona białym 
paskiem ukośnym, szerokości 25 centymetrów, bie- 
gnącym od górnego zewnętrznego do dolnego we- 
wnętrznego rogu (przy lince bandery). 

Należy ją umieścić w lakiem miejscu powyżej 
kadłuba stalku, w którem byłaby dobrze dostrzegalna 
(na rei, u wierzelu masztu itp.). 


W porze nocnej. to jest od zachodu do wschodu 
słońca, służy za znak celny przy zawijaniu do przy- 
stani i postojn lamże światło niebieskie, umieszczone 
liha do 2 metrów mniej więcej pionowo ponad 
białem, przodowem światłem kotwicznem. 


3 Ż4. 


Przy rozpoczęciu każdej jazdy, nie doznającej 
ułatwień obrolowych, albo przy przerwaniu jazd, 
połączonych z ułalwieniani takimi. wskutek na- 
prawiania okrętu. lub maszyn ilp. winien odnośny 
urząd celny ściągnąć zaraz za pisemnem potwier- 
dzeniem odbieru znaki celne oraz egzemplarz roz- 
kładu jazdy, zaopalrzony zezwoleniem władzy skar- 
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bowej, i wydać je napowró! dopiero po ponownem 
rozpoczęciu jazd, doznających ułatwień obrotowych, 
ipo ponownem, wolnem od zarzutów przeprowa- 
dzeniu rewizyi okręłu, za zwrotem wydanego 
w swoim czasie potwierdzenia odbioru. 


Ściąganie i ponowne wydawanie znaków cel- 
nych i rozkładów jazdy mają urzędy celne uskutecz- 
niać zawsze niezwłocznie, o każdej porze dnia lub 
nocy, bez pobierania opłat. 


W razie złożenia lub odebrania zezwolenia 
na jazdy, doznające ułatwień obrotowych, należy 
zwrócić urzędowi celnemu bandery celne bez pre- 
lensyi do zwrotu kosztów; egzemplarz rozkładu jazdy, 
zaopatrzony zezwoleniem władzy skarbowej, należy 
ściągnąć a również zdjąć urzędowe oznaczenia 
z Jatarni, służących za znak celny. 


3 25. 


Jeżeli okręt utrzymuje znaki celne, wymienione 
w $$22.i23., nie mając do tego uprawnienia, albo 
jeżeli znaleziono na nim nieprawdziwe, sfałszowane 
lub podsunięte zezwolenie władzy ($ 19.), wówczas 
należy traktować wypadek ten, niezależnie od uka- 
rania, zachodzącego ewentualnie w myśl powszech- 
nej ustawy karnej, jako usiłowane przemytnictwo 
dowozówe odnośnie do wszystkich częsci ładunku 
według obowiązujących przepisów karnych skar- 
bowyclh. 


Okręt nie może kontynuować jazdy i powinien 
być z tego powodu zatrzymany (po uwiadomieniu 
urzędu portowego) w przystani, gdzie go przydybano, 
a względnie jeżeli przydybanie zaszło w czasie jazdy. 
skierowany do najbliższej przystani; można go 
uwolnić dopiero wtedy, gdy złożono lub przynajmniej 
dostatecznie zabezpieczono wszystkie należytości 
celne i inne należytości skarbowe oraz grzywny karne. 


Jeżeli okręt nie ma na pokładzie towarów, na- 
leży ukarać kierownika okrętu, o ile śledztwo nie 
stwierdziło wypadku dokonanego przemytnictwa, za 
przekroczenie skarbowe nieprawidłowego przewozu 
towarów według przepisów karnych skarbowych. 


$ 26. 


Parowce; korzystające z ułatwień obrotowych, 
które przydybano bez przepisanych znaków celnych, 
należy zaraz zatrzymać z wyjątkiem przypadków siły 
wyższej; mogą one kontynuować jazdę dopiero wledy, 
gdy usprawiedliwią nieutrzymywanie znaków celnych 
w taki sposób, iż nie powstanie uzasadnione po- 
dejrzenie co do postąpień szkodliwych dla skarbu. 


Jeżeli podejrzenie takie nie zachodzi, należy 
ukarać kierownika okrętu za przekroczenie skarbowe 
nieprawidłowego przewozu towarów według prze- 
pisów karnych skarbowych. 


Jeżeli jednak przy starannem badaniu okolicz- 
ności okaże się podejrzenie, oparte na ważnych 
powodach, iż przyczyna nientrzymywania znaków 
celnych leży w postąpieniach szkodliwych dla skarbu, 
wówczas winien kierownik okrętu wykazać krajowe 
pochodzenie, względnie oclenie tych towarów, co do 
których podejrzenie to zachodzi, albo też zaplacić 
lub odpowiednio zabezpieczyć wszystkie odnośne 
należytości celne i inne należytości skarbowe oraz 
grzywny karne, gdyż w przeciwnym razie będą towary 
te objęte w przechowanie urzędowe. 


Dopiero potem można kontynuować jazdę. 


_$ 27. 


Jeżeli przydybano parowiec, korzystający z ułat- 
wień obrotowych, w czasie jazdy lub w przystani bez 
przepisanego zezwolenia władzy ($ 19.), wówczas 
winien kierownik okrętu dać w tym względzie wy- 
jaśnienie; jeżeli odwołano się na zginięcie pozwo- 
lenia, należy zażądać najkrótszą drogą, ewenlualnie 
telegraficznie, wyjaśnienia z urzędu celnego ostatniej 
przystani, do której parowiec zawijał, czy tenże miał 
jeszcze pozwolenie powyższe w przystani tej. Jeżeli 
okoliczność ta dozna potwierdzenia, należy wyslawić 
kierownikowi okrętu odnośne poświadczenie, służące 
do legitymowania się w dalszych przystaniach, do 
których okręt ma zawmąć zgodnie z rozkładem jazdy, 
i zezwolić mu na kontynuowanie jazdy. 


W każdym poszczególnym wypadku tego ro- 
dzaju ma odnośny urząd celny donieść o tem bez- 
uwłocznie wprost do przełożonej krajowej władzy 
skarbowej. 


Jeżeli jednak kierownik okrętu nie może udzielić 
żadnego wyjaśnienia i jeżeli nie można go uzyskać 
także przez telegraficzne zapytanie w urzędach cel- 
nych innych przystani, objętych planem jazdy, wów- 
czas należy postąpić tak samo, jak to przepisuje 
obowiązujący regulamin o manifestach okrętowych 
co do tych okrętów, które napotkano bez manifestu 
okrętowego, a tem samem podnieść zarzut skarbowo- 
karny z powodu usiłowanego przemytnictwa dowo- 
zowego co do wszystkich części ładunku. 


3 28. 


Przy przyjeździe i odjeździe parowca. dozna- 
jącego ułatwień obrotowych, winien wząd celny 
odnośnej przystani stwierdzić, iż okręt posiada ze- 
zwolenie urzędowe na jazdę, połączoną z ulatwie- 
niami obrotowymi, iż ma przepisane znaki celne 
i że dotrzyma] przepisanego planu jazdy. 


Towary nieoclone, pochodzące z zagranicy 
celnej, które znajdują się ewentualnie na pokładzie 
isą przeznaczone dla miejsca portowego, należy 
dostawić do urzędu celnego wraz z odnośnymi do- 
kuneniami przekazującymi. . 


| o ZIN S 
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3 29. 


W razie znacznego spóźnienia przy zawinięciu 
do przystani należy wyjaśnić zaraz ustnie najkrótszą 
drogą przyczynę spóźnienia i zwrócić uwagę na to, 
czy usprawiedliwiono spóźnienie w taki sposób, iż 
nie zachodzi uzasadnione podejrzenie co do po- 
sląpień szkodliwych dla skarbu. 


Jeżeli zaszło znaczne opóźnienie odjazdu 
z pewnej przystani, a nie ma się podnieść zarzutu 
w myśl $ 31., winien urząd celny wydać niezwłocz- 
nie kierownikowi okrętu poświadczenie co do za- 
szłego spóźnienia według dołączonego wzoru B 
z wyciśnięciem pieczęci urzędowej, które kierownik 
okrętu ma okazywać w dalszych przystaviach po- 
średnich organom celnym, zgłaszającym się w przy- 
stani, celem pisemnego zaznaczenia na niem czasu 
odjazdu i oddać urzędowi celnemu w przystani, 
w której ewentualnie nadrobiono spóźnienie, zresztą 
zaś urzędowi celnemu ostatniej przystani w czasie 
jazdy (przystani przeznaczenia). 


g 


Jeżeli parowiec, doznający ułatwień obrotowych, 
zawinął do jednej z przystani pośrednich już z po- 
świadczeniem co do usprawiedliwionego spóźnienia, 
a w przystani tej zajdzie dalsze spóźnienie, wówczas 
winien odnośny urząd celny zanotować nowe spóź- 
nienie na poświadczeniu, które kierownik okrętu 
przedłoży. A 


31. 


l 

Jeżeli opóźnienie, stwierdzone przy zawinięciu 
do przystani, a przedstawiające się jako znaczne 
w porównaniu z zatwierdzonym urzędownie rozkładem 
jazdy, nie zostało uznane za niepodejrzane na pod- 
stawie wyjaśnienia, zażądanego w myśl $ 29., wówczas 
powinien kierownik okrętu wykazać pochodzenie 
towarów z umownego obszaru celnego albo oclenie 
całego ładunku, podczas gdy z okrętem postąpi się 
slosownie do zarządzenia $ 26. 


Odnośny urząd celny winien przy badaniu 
stanu rzeczy postępować z największą sumiennością, 
unikać starannie wszelkiego nieuzasadnionego tamo- 
wania ruchu i tylko z ważnych powodów żądać wy- 
kazywania się i wdrażać postępowanie w myśl $ 26 


g 32. 


Krajowa władza skarbowa może usunąć od 
kierownictwa parowców, doznających ułatwień obro- 
towych, na czas aż do dwóch lat takich kierowników 
parowców uprzywilejowanych, których dwa lub 


albo kilkakrotnie przytrzymano z powodu nieutrzy- 
mywania przepisanych znaków celnych ($ 26.). 


3 33. 


Ułatwień obrotowych w duchu niniejszego 
przepisu udzielają powołane do tego władze skar- 
bowe według swobodnego uznania i w razie 
stwierdzenia niewadliwości przedłożonego 
rozkładu jazdy z punktu widzenia kontroli celnej. 

i 


Zezwolenie lo bywa udzielane bez ograniczenia 
co do czasu i może być każdej chwili dowolnie od- 
wołane. W razie nadużycia można je zaraz uznać za 
zgasłe. 


W przypadkach nagłych może każda krajowa 
władza skarbowa odebrać przedsiębiorstwu zezwo- 
lenie na ułatwienia obrolowe dla swego obszaru 
administracyjnego przy równoczesnem zawiadomie- 
niu innych interesowanych krajowych władz skar- 
bowych. 


8 34. 


O przemijającem lub stałem zastanowieniu 
jazdna pewnej Linii, doznającej ułatwień obrotowych, 
winno przedsiębiorstwo donieść zaraz krajowej 
władzy skarbowej. 


5 35. 


O zezwolenie na zamierzone zmiany rozkładu 
jazdy co do czasu odjazdu i przyjazdu oraz co do 
przystani, do których ma się zawijać, tudzież na 
ewentualne pomnożenie ilości jazd na tej samej 
linii należy postarać się poprzednio w czasie 
właściwym w krajowej władzy skarbowej, wy- 
mienionej w $ 16. 


„Władza ta winna postąpić Z podaniem w mysl 

$ 33. i porozumieć się z innym: krajowymi wła- 

a skarbowymi, interesowanymi w danym wy- 

padku. Rozstrzygnienie następuje według posta- 
nowień $ 17. 


Co do tymczasowych odstąpień od zatwier- 
dzonego porządku jazdy, jako to wyjątkowego za- 
wijania do przystani, nie zamieszczonych w rozkładzie 
jazdy, przejściowej zmiany czasu jazdy, zastąpienia 
pewnych parowców innymi itp. jest właściwą, po- 
mijając wypadek § 15., ustęp 2., ta krajowa władza 
skarbowa, w której nę u aBRii act a leży 
stacya początkowa odnośnej jazdy; gdyby linia 
miała przechodzić przez obszar innej krajowej władzy 
skarbowej albo nawet obszar drugiego państwa, na- 
leży zawiadomić o tem niezwłocznie odnośne krajowe 


więcej razy skazano prawomocnie za przemytnictwo | władze skarbowe. 
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Przy linii, przechodzącej przez obszar obu 
państw, są interesowane krajowe władze skarbowe 
upoważnione nadto do udzielania zezwoleń na za- 
mierzone zmiany rozkładu jazdy to do czasu jazdy 
i opuszczania pewnych słacyi, podczas gdy rozstrzy- 
ganie co do wszystkich innych stałych zmian roz- 
kładu jazdy jest zastrzeżone obn Ministersiwom 
skarbu. 

O podaniach przedsiębiorców, względnie przed- 
siębiorstw, których miejsce zamieszkania, względnie 
siedziba leży w jednem państwie, w przedmiocie ze- 
zwolenia na zmiany rozkładu jazdy co do linii, idącej 
jedynie przez obszar wybrzeżny drugiego państwa, 
rozstrzyga krajowa władza skarbowa, właściwa 
w myśl § 17., ust. 4.; władza ta ma w tym wypadku, 
gdyby odnośna lnia miała przechodzić. lakże przez 
obszar innej krajowej władzy skarbowej. porozumieć 
się z lą władzą przed udzieleniem zezwolenia. 


g 36. 


Co do wprowadzenia w życie zamierzonych 
zmian rozkładu jazdy obowiązują analogicznie po- 
stanowienia, wydane w $$ 18., 19.1 20. 


6 37% 


Jeżeli parowiec, który nie był dotąd przezna- 
czony do służby na linii. doznającej ułatwień obro- 
towych, ma być użyty na linii lakiej, wówczas musi 
się uzyskać dla niego pierwej od tej krajowej władzy 
skarbowej, w której okręgu linia nprzywilejowana leży 
albo z której okręgu linia taka zaczyna się. wygoto- 
wanie zezwolenia władzy, opiewającego na nazwisko 
tego parowca, które ma być umieszczone na jednym 
egzemplarzu rozkładu jazdy. i 

Zanim parowiec ten będzie mógł rozpocząć 
jazdy, doznające ułatwień obrotowych, musi się 
sporządzić i sprawdzić inwentarz i umieścić po- 
twierdzenie prawidlowego wyniku rewizyi okrętowej 
na wyłożonym egzemplarzu rozkładu jazdy. 

Gdyby parowce takie miały być używane jedynie 
przejściowo, wówczas można zamiast sporządzania 
i sprawdzania inwentarza prosić o ewentualny 
konwój urzędowy ($ 18.) i uzyskać konwój ten, 
w klórym lo razie odpada utrzymywanie znaków 
celnych. 

W wypadkach szczególnie nagłych może odnośny 
urząd celny umieścić urzędowe zezwolenie, wspo- 


Część XG. — 215. Rozporządzenie Ministersiw skarbu itd. z dnia 27. lislopada 1910. 


imniane w ustępie pierwszym, dla parowca, który 
świeżo przeznaczono do służby, na jednym egzem- 
plarzu rozkładu jazdy. Wrazie potrzeby należy wymienić 
następnie zezwolenie to na zezwolenie, wygotowane 
przez krajową władzę skarbową, której urząd celny 
ma złożyć zaraz sprawozdanie 

O zezwoleniu na stałe użycie nowego parowca 
winna krajowa władza skarbowa zawiadomić także 
inne krajowe władze skarbowe, przez których obszar 
przechodzi linia, doznająca ułatwień obrotowych. 


8 38, 

Jeżeh parowce chcą po powrocie z podróży, 
doznającej ułatwień obrotowych. lecz przed wyłado- 
waniem ładunku podjąć jazdę na terytorynmi obszaru 
wolnego lub zagranicy fcelnej, wówczas przymiot 
krajowego pochodzenia towarów załadowanych może 
być tylko wtedy zachowany, jeżeli da się założyć 
znpełnie bezpieczne zamknięcie przestrzeni lub 
zamknięcie pakietowe i jeżeli wlaściwa władza 
skarbowa pierwszej instancyi udzieliła na to ze- 
zwolenia. 


Przy jazdach na obszar wolny można wyjątkowo 
pominąć zamknięcie to pod warunkiem zarządzenia 
konwoju urzędowego. 


3 39. 


Krajowe władze skarbowe powinny spowodo- 
wać, aby inwentarz przedmiolów, należących do 
urządzenia 1 wyekwipowania okrętu ($ 7.), oraz 
rachunek materyałowy ($ 6.) tych parowców, które 
w ich obszarze administracyjnym albo z obszaru tego 
podejmują jazdy, doznające ułatwień obrotowych. 
był dokładnie badany przynajmniej raz na rok przez 
urzędnika straży skarbowej, zostającego w służbie 
morskiej, lub jego zastępcę. 

Niezalożnie od tego mają urzędy eelne i organa 
straży skarbowej w razie zachodzącego podejrzenia 
obowiązek przystąpienia zaraz, do rewizyi takiej, 
jednak bez uwudniania obrotu. 


| $ 40. 


, Zarządzenia niniejszego regulalywu mają pełne 
zastosowanie także do peryodycznych linii parowców 
między , przystaniami "umownego obszaru celnego, 
które już obecnie doznają ułalwień obrotowych. 


i 
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Wzór A. 


C. k. Urząd celny 


Zapiski 


co do jazd za granicę lub na obszar wolny, podejmowanych za po- 
przedniem doniesieniem przez parowce, doznające ułatwień obrotowych. 


Za miesiąc .... 4... >+ .al0Ad< 


z.. załącznikami. 


Uwaga: Zgłoszenia pisemne stanowią załącznik niniejszych zapisków. 


138 
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Nazwidko Zgłoszono jazdę [Nazwiska funkcyo- 
am za granicę lub naryuszy. 
zk, przedsię- na obszar wolny, którzy odebrali Uwaga 
a parowca | biorstwa okrę- dokąd, dzień znaki celne 1 roz- MAP" 
owego i godzina kład jazdy 
1 2 B 4 5 6 
| 
j | 
f 
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Wniesiono zgłoszenie 
ponownego podjęcia 
jazdy, doznającej ułatwień 
obrotowych. dnia 


~J 


Nazwiska funkcyonaryuszy, którzy 


przeprowadzili rewizyę 
okrętu 


wydali kapitanowi znaki 
celne i rozkład jazdy 


8 


9 


10 
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Wzór B. 


Poświadczenie. 


| 
Parowiecją. . .|”e........ afodbywający |jazdę,* połączoną 
z ułatwieniami obrotowymi, opuścił w dniu dzisiejszym przystań tutejszą 
I 
z spóźnieniem .. . . godzin, przyczem nie zaszedł żaden powód do 


podniesienia zarzutu w myśl $ 31. regulatywu. 
1 


C. k. Urząd celny me h .4« .44% 


P S T dnia 19.. 
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216. 


Obwieszczenie Ministerstwa skar- 
bu z dnia 3. grudnia 1910, 
dotyczące przeniesienia czynności wyciskania i na- 


kłądu stempli z Centralnego Urzędu stemplowego 
na Drukarnię nadworną i państwową w Wiedniu. 


Y 
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Na podslawie Najwyższego postanowienia 
z dnia 10. maja 1909 przenosi się z mocą obo- 
wiąznjącą od dnia t. stycznia 1911 czynności urzę- 
dowego wyciskania stemplowych znaczków war- 
tościowych i stempla od kart do gry, tudzież czyn- 
ności nakładu stemplowych znaczków wartościowych. 
o ile agendy te są obecnie załatwiane przez Cen- 
tralny Urząd stemplowy w Wiedniu, na Drukarnię 
nadworna i państwową w Wiedniu. 


605 


Centralny urząd siemplowy ma. począwszy od 
dnia 1. stycznia 1911, odpowiednio do ograniczonego 
zakresu działania nosić nazwę „Ó.'k. Urząd stem- 
plowy w Wiedniu*. 

Przekazanie służby wyciskania stempli na 
Drukarnię nadworną i państwową, której będzie po- 
wierzony także odbiór przypadających należytości 
stemplowych i nakład urzędowych znaczków opa- 
skowych do kart do gry, powoduje pod względem 
właściwości co do załatwiania tych agend w głównem 
i stołecznem mieście Wiedniu zmianę odnośnych 
postanowień rozporządzenia ministeryalnego z dnia 
27. października 1881, Dz. u. p. Nr. 127, wy- 
danego dla wykonania ustawy o slemplu od kart do 
gry, oraz rozporządzenia ministeryalnego z dnia 
93. lutego 1900, Dz. u. p. Nr. 36, dolyczącego 
urzędowego wyciskania stemmplowych znaczków 
wartościowych. 

Biliński włr. 
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Dziennik ustaw państwa 


królestw i krajów w Radzie państwa reprezentowanych 


wychodzi nakładem c. k. Drukarni nadwornej i państwowej w Wiedniu, dzielnica 1l., Seilerstatte 1. 24 
także w roku 1911. w języku 
niemieckim, czeskim, włoskim, chorwackim, polskim, rumuńskim, ruskim i słoweńskim. 


Prenumerata na cały rocznik 1911 każdego z tych ośmiu wydań Dziennika ustaw panstwa 
wynosi za egzemplarz 8 K., Pojedyncze jego części można odbierać w miejscu lub otrzymywać bez- 
płatnie pocztą, 

Prenunierować można w skladzie c. k. Drukarni nadwornej i państwowej w Wiedniu, dzielnica L., 
Seilersiiilte 1. 24, i nabywać tamże także pojedyncze roczniki i pojedyncze części Dziennika ustaw państwa. 

Ponieważ Dziennik ustaw państwa wydaje się względnie rozsyła się abonentom tylko po poprzedniem 
złożeniu prenumeraly rocznej, przeto należy równocześnie z zaabonowaniem uiścić także przypadającą 
kwolę pieniężną; celem umożliwienia szybkiego i niewadliwego doręczenia pocztowego należy podać 
prócz dokładnego adresu mieszkania także odnośny okrąg doręczeń pocztowych. 


Pojedyncze roczniki wydania niemieckiego można nabywać: 


Rocznik 1849 za . 4 K20h Rocznik 1870za . . . 2K80h Rocznik 1891 za . eR S 
9 IESI r e [U T Doia > 1871 , gb, — y F 1892 „ „10, — » 
> 1851 „ o 4, GW 5 A 1872 , 6 „40, 5 SBE) 6, —» 
- 1552 „ 385 a A 5 1873 , 6 „60 , y 1504 „ 6, — r 
a 1853 a 207,80, $ 1874 „ SA mę GOD a 1895 , s 0, =a 
A 1854 n a © pe > 1875 , 4, —, m 1506 „ NS = A 
5 IEŚE o Bp leg * 1876 , Im S „ zi LSDZ . TWE « 
E 1806 „ - Ao -2003 5 BASTA 2 — ay p 1898 „ „. 6, —» 
ź 1557 , 50 208 1878 , 4 „60, n LSS .10,—» 
> 1855 , > 4,80, M TSP 66 y GI p 1900 m = 
i EEN r . b, —, - 1880 , 4 „40 , 3 190, (Pe E 
5 18G0 , 6 8) gą GK. a 1831 , 4 „40, 5 18039. PAROOMA 
s 1861 „ By — a s 1882 „ W. — 3} » IMGG mo D a — na 
a 1562 , A 803 5 1883 , 5 — p A 1904 „ 5,—, 
5 1563 ,„ 5 © al >) 1584 „ 5» —; = 1905 ,„ 58, ZĄ 
A 1564 , śwż „SOS 5 1855 , 3 NGO » 1906 „ . „12, —, 
7 1865 , * By >, * 1886 ,„ 4, 60, R 1807 „ . „138, —, 
5 1866 , - 28740 4 5 JESZ 57—, S 190377 u © „ZH 
5 1867 „ E —, 5 '1888 „ B - 4 - s IROG Sw, 502 
„ 1868 „ 8 di > e 1889 „ 6, — y, 

» 1869 , c= > 1890 , 5 „ GW Z 


Cenę oedi rocznika 1910 A się do wiadomości z początkiem stycznia 1911. 


Pojedyncze roczniki wydań w innych siedmiu językach odr. 1870. począwszy 
można nabywać po tej samej cenie co wydanie niemieckie. 


Nabywającym na raz pr zynajmniej 10 dowolnie wybranych, zupełnych roczników 
Dziennika ustaw państwa przyznaje się opust 8001, a nabywającym na raz prz zipeejnnwiej 
25 dowolnie wybranych, zupełnych roczników Dziennika ustaw państwa opust 259%, zaś 
nabywajacym na raz przynajmniej 85 dowolnie wybranych, zupełnych roczników Dzien- 
nika ustaw panstwa opust «200. 


NB. Części niemieckiego wydania Dziennika ustaw państwa, które zaginęły lub doszły w stanie 
wadliwym, reklamować należy najpóźniej w przeciągu czterech tygodni po ich ukazaniu się, zaś części 
wydań nieniemieckich najpóźniej w przeciągu sześciu tygodni po wydaniu spisu rzeczy i karty tytułowej 
do odnośnych wydań, wprost w c. k. Drukarni nadwornej i państwowej w Wiedniu, dzielnica HI., 
Rennweg L 16. 


Po upływie tego terminu można pojedyncze części Dziennika ustaw panstwa dostać wyłącznie 
tylko za opłatą ceny handlowej (*/, arkusza = 2 strony za 2 h). 


Ponieważ wszystkie roczniki wydania niemieckiego począwszy od roku 1849. i wszystkie roczniki 
wydań w innych siedmiu językach począwszy od roku 1870. są całkowicie uzupełnione, przeto można 
nabyć w składzie c. k. Drukarni nadwornej i państwowej w Wiedniu, dzielnica L, Seilerstitte Nr. 24., 
nie tylko każdy pojedynczy rocznik po cenie wyżej podanej, lecz nawet każdą z osobna część wszystkich 
tych roczników po cenie handlowej (1/, arkusza == 2 strony za 2 h); tym sposobem urmożliwione 
zostało uzupełnienie niekompletnych roczników i zestawienie pojedynczych części podług materyi. 

R—>-> | | 


